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RefuelEU krever 0,6 millioner tonn (Mt) e-SAF 
innen 2030 og 16 Mt innen 2050

RefuelEU-forpliktelser (% av flydrivstofftilførsel)

2030 2035 2040 2045 2050

SAF-kvote (inkl. 
eSAF)

2,8 Mt 9,2 Mt 15,6 Mt 19,3 Mt 29,4 Mt

e-SAF-kvote 0,6 Mt 2,3 Mt 4,6 Mt 6,9 Mt 16,1 Mt

Elektrolysebehov 2 GW 8 GW 15 GW 22 GW 52 GW

Etterspørsel etter flydrivstoff antatt å være 46 Mt frem mot 2050. Elektrolysekapasitet beregnet ved å estimere hydrogenetterspørsel fra kunngjorte 
e-SAF-mandater ved bruk av konverteringsfaktor på 0,49 t H2 per tonn e-SAF, og deretter konvertert til installert elektrolysekapasitet ved å anta 
effektivitet på 53 kWh/kg og 8.000 driftstimer per år. Kilde. Hydrogen Europe.



Vil det være tilstrekkelig e-SAF på markedet i 2030 og 2035?

• I Europa finnes det over 40 e-SAF-prosjekter. 
• Hittil er det kun tatt investeringsbeslutning på ett prosjekt i Texas, USA. 
• Investeringsbeslutningene må tas nå for å ha tilgjengelig e-SAF til RefuelEU Aviation-kravet om 1,2% syntetiske drivstoff i 

2030 og 5 % i 2035. 







Tyskland allokerer 2 milliarder euro til eSAF-auksjon
- og Østerrike og Luxembourg blir med

Pressemelding 19. mai 2026:

“Renewable Aviation fuel produced from green 
hydrogen and sustainable carbon is considered 
an important element in the aviation industry’s 
transition to climate neutrality. 

At the same time, production in Europe makes 
a key structural contribution to greater 
independence in the long-term supply of 
aviation fuel. 

The Ministry’s eSAF scheme is the first project 
under the European eSAF Early Movers 
Coalition and aims to serve as a blueprint for 
further support programmes in other Member 
States.”

Foto: Fotolia / Andrew Barker



Revidert klimakvotedirektiv skal utligne 
prisdifferansen mellom kerosene og eSAF

• Forslag presentert av Europakommisjonen 17. juli 2026.

• Skal utligne prisdifferansen mellom kerosene, hydrogen og eSAF.

Drivstofftype Dekningsgrad av prisdifferanse Kommentar

Avanserte biobrensler 50 %

Hydrogen og eSAF 60 % (drop-in) / 100 % i spesielle 
tilfeller

10 % ekstra om drivstoff er produsert i 
EØS, land med kvotesystem knyttet til 
ETS (som Sveits og UK), eller land som 
mottar EU-støtte.

Elektrisk og hybrid (med hydrogen) 100 % 1. januar 2027-31. desember 2035

2024-2030 
20 millioner utslippskvoter årlig satt av til støtte for SAF, hydrogen og andre ikke-fossile drivstoff i henhold 
til Artikkel 3c(6). Fra 2027 gjelder dette også for elektriske og hybride fly med hydrogen.

2031-2040
Reserverte utslippskvoter forlenges til 2040. Kommisjonen skal årlig vurdere prisdifferansen mellom fossilt 
og bærekraftig drivstoff og justere støttenivået.





NHFs budskap

• Norge har komparative fortrinn innen produksjon av bærekraftige flydrivstoff. 
Likevel jobber våre naboland mer strategisk for å utvikle denne industrien. NHF mener 
at Norge må gjøre bærekraftige flydrivstoff tilgjengelig, slik at det blir mulig å 
overholde forpliktelsene i RefuelEU Aviation. Stortingsvedtak 632 bør derfor følges opp.

• For å sikre at norske aktører kan konkurrere på samme vilkår som aktører i resten av 
Europa, er det viktig med norsk deltakelse i auksjonene i Early Movers Coalition 
om det er mulig. 

• NHF ber om at det opprettes et dedikert Grønt Luftfartsprogram.

• Etablering av Norge som internasjonal testarena for null- og lavutslippsfly 
kombinert med sterkere satsing på forskning vil bidra til å utvikle teknologi og 
kompetanse som sikrer industriell konkurransekraft og videreutvikling av verdikjedene 
for hydrogen.



hydrogen.no

Takk for oppmerksomheten!
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